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Abstract: The paper carries biographical data about Henri Coanda who invented a jet
aeroplane. It describes the phenomenon of physics called the effect of Coanda.
Termeni cheie:aeroplan, avion cu reactie Coandd, avion monoplan, avion biplan, efect Coanda,
aerodina lenticulara.

Radacinile multor mari romdni se intind, genealogic vorbind, pana in satele
romdnesti. Unul dintre acestia s-a nascut la Bucuresti, dar tatal sau s-a nascut la
Craiova, iar bunicul sau s-a nascut la Perisor-Dolj, cu raddcini care duc spre
Tudor Viadimirescu. A invatat in tara in care s-a nascut. S-a afirmat pe alte
meleaguri. Preocupat de probleme aeronautice, aprofundeaza stiintific si realizeaza
numeroase inventii (250 Brevete). A ascultat chemarea pamdntului si a revenit
acolo unde s-a nascut pentru a sadi un pom al creatiei tehnice. Dupd ce [-a vazut
viguros a plecat sa se intdlneasca cu tatal sau, cu bunicul sau, poate cu Tudor
Viadimirescu, poate cu alti creatori romani Acest mare roman a fost Henri Coanda.

Henri Coandi s-a nascut la data de 7 iunie 1886 in Bucuresti. [11,12,13,14]A
urmat Liceul Sfantul Sava din Bucuresti si Liceul militar din Iasi, pe care 1-a absolvit
ca sef de promotie in 1905, devenind, ulterior, ofiter de artilerie. Pasionat de tehnica
zborului, construieste la Arsenalul armatei din Dealul Spirii, intre 1905 si 1906
machete de rachete si un avion racheta propulsat prin fuzee [10]. Avea atunci 19 ani.
Totusi, 1si dadea seama ca farda un fundament stiintific nu putea finaliza ideile sale.
De aceea studiaza mecanica la ,,Technische Hochschule” din Charlottentburg
(Berlin), urmeaza cursurile Universitatii de stiinte din Licge (Belgia) si ale
Institutului de electrotehnicd din Montefiore, apoi Scoala superioara de aeronautica
din Paris. Pentru a verifica experimental rezultatele cercetarilor teoretice, a realizat,
cu ajutorul deja celebrului Gustave Eiffel si a savantul Paul Painleve, o platforma
montata pe o locomotiva care a rulat cu 100 de km/ora pe linia Paris- Saint Quentin.
Henri Coanda a studiat cantitativ anumite fenomene aerodinamice utilizand o suflerie
aerodinamica cu fum si o balanta aerodinamicd de conceptie si constructie proprie.
Fotografiile realizate in timpul experientelor i-au permis sa contribuie decisiv la
stabilirea profilului aripilor, rezultatele sale fiind utilizate si de alti constructori de
avioane[2,3,4]

Aeroplanul propulsat prin reactie

In octombrie 1910 expune la al doilea Salon international de aeronautic,
organizat la Paris in somptuosul Grand Palais de pe Champs-Elysee, aeroplanul fara
elice COANDA- 1910. Aeroplanul atriigea atentia vizitatorilor atit prin culoarea sa,
rosu-inchis, dar si printr-o multime de solutii originale: i lipsea elicea, longeroanele
principale ale aripilor erau fabricate din otel aliat, in loc de lemn, erau acoperite cu
un contraplacaj subtire in loc de panza utilizata pana atunci, profilul aripii avea o
curburd accentuatd, grosimea profilului se mentinea constantd in lungul anvergurii cu
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exceptia extremitdtilor, iar forma lor in plan era dreptunghiulard cu varfurile
rotunjite, cele doua aripi aveau lungimi diferite, iar aripa superioara era decalata
inainte fatd de cea inferioard, mai scurtd pentru ca fileurile de aer ce se formeaza in
jurul suprafetelor portante sd nu se influenteze reciproc. Toate aceste solutii au
rezultat in urma experimentirilor efectuate pe standul mobil. In plus, rezervorul de
benzina era amplasat in interiorul aripii superioare, solutie folosita si azi. Desigur,
multi se indoiau ca avionul ar putea zbura utilizdnd noul mijloc de propulsie care era
o adevarata revolutie ca principiu si ca aplicare. Vizitatorii §i specialistii nu puteau
accepta ca un aeroplan caruia ii lipseste elicea ar putea zbura. Nimeni nu mai vazuse
asa ceva. Dar Henri Coanda (fig.1) , geniu inventiv, vazuse cu ochii mintii solutia pe
care a pus-o in practica. Poate ca discutiile pe care le-a avut cu vizitatorii, poate
elanul celor 24 de ani pe care i1 avea, 1-au facut pe Henri Coanda ca, dupa inchiderea
salonului, in ziua de 16 decembrie 1910, sa-si duca avionul pe campul de zbor de la
Issy-les-Moulineaux pentru a face un rulaj.

SN

Fig.1. Henri Coanda in 1910

£

In lungul campului si sa verifice astfel functionarea motorului. Iata ce povesteste
Henri Coanda intr-o scrisoare trimisa in 1964 lui Constantin C. Gheorghiu [1],
membru al Asociatiei internationale a istoricilor aviatiei: ” ... dupa cateva minute de
incalzire, am manevrat manetele de comanda, aeroplanul s-a pus In miscare ruland
din ce in ce mai repede apoi s-a ridicat, cam prea iute, n-a fost vina mea, dar la un
moment dat a alunecat pe o aripa si s-a prabusit si a ars complet. Norocul meu ¢d nu
aveam nici capotaj, nici nu eram legat de scaun, asa ca am fost aruncat afara si nu am
ars”. Dar s-a accidentat. Si-a fracturat mana stanga. Aceasta incercare a fost primul
zbor din lume al unui aeroplan propulsat prin reactie. Presa vremii (Le Téchnique
Acronautique nr. 21 din 1910 ) scria ,, Aeroplanul Coanda (fig.2) este unul din rarele
aparate n care totul este nou, iar modul judicios si rational prin care inventatorul iese
din fagasele drumului batut in aceastd directie pentru a Infrunta riscurile lucrului
inedit, este un motiv destul de puternic pentru a ne decide sa examinam cu atentie
mijloacele pe care inventatorul le foloseste in constructia sa”.[5,6,7,8]
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Fig.2. Avionul cu reactie Coanda 1910

A realizat si alte avioane, dar cu elice. Intre 1911 si 1914, ca director tehnic al
Uzinelor Bristol din Anglia, realizeaza un avion monoplan (fig.3), apoi unul biplan
(fig.4) care purtanu numele de Bristol- Coanda. Intre 1914 si 1916 a lucrat la uzinele
Dalauney- Belleville din Saint-Denis, unde a realizat trei tipuri de avioane, printre
care si avionul COANDA - 1916, cu doui elice amplasate la extremitatea posterioar
a fuzelajului

Fig.3 Avionul Bristol-Coanda monoplan , 1912

Alte inventii.

Spiritul sdu creator s-a manifestat si in alte domenii .In 1914 a inventat tunul fara
recul pentru aviatie, care nu solicita structura avionului. Pentru economisirea
metalului a realizat rezervoare, cisterne si vagoane din beton armat. A realizat in
Golful Persic un rezervor oceanic pentru stocarea titeiului extras. A inventat
materialul denumit béton-bois, mai rezistent decat lemnul, utilizat pentru
ornamentarea cladirilor. In 1925, arhitectul I. A. Berindei l-a folosit pentru
decorarea interioara a Palatului culturii din lasi. A imaginat si a realizat instalatii
pentru desalinizarea apei de mare [9].
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Fig.4 Avionul biplan militar ,,Coanda 1914”

Efectul Coanda.

Orice e rdu este spre bine, spun romanii. Si poate nu numai ei. In zborul
neprevazut din 16 decembrie 1910, Henri Coanda a fost captivat de imaginea
flacarilor care ieseau prin cele doud ajutaje reactive laterale si care aveau tendinta sa
se lipeasca de fuzelajul avionului. Poate de aceea nu a mai reusit sd controleze
avionul dar observatia de atunci 1-a preocupat aproape 20 de ani. A gasit explicatia si
nu numai atat. La data de 8 octombrie 1934 a brevetat ,,Procedeu si dispozitiv pentru
devierea unui fluid intr-un alt fluid”. Ceva mai tarziu profesorul Albert Métral i-a dat
numele de ,.efectul Coanda”. Esenta fenomenului consta in tendinta unei pelicule
foarte subtiri de fluid de a se lipi de peretii conecsi care o limiteaza. Daca aceasta
panza subtire de fluid este evacuatd printr-o fanta ingustd, deasupra unei suprafete
solide rotunjite, directia jetului se poate intoarce cu 180° fata de sensul de curgere a
fluidului. Cele mai multe aplicatii ale efectului Coanda sunt in aviatie, dar acesta este
aplicat si pentru realizarea de pulverizatoare sau sisteme de aerare a spatiilor inchise.

Aerodina lenticulara si zborurile cosmice

Una dintre cele mai importante inventii a lui Henri Coanda, aerodina lenticulara,
cunoscuta si sub numele de ,,farfurie zburatoare” (fig.5) a fost conceputa in 1935. El
spunea : ”Eu vad realizarea unei masini de zburat dupa o viziune cu totul noua,
menitd sd depdseasca si sa rastoarne conceptiile.

Consider avionul viitorului acela care sa decoleze la verticald, sa zboare sub
orice unghi si la orizontald, cu orice viteza sau sa stea in aer intr-un loc, la inaltimea
dorita si sa aterizeze tot la verticala. In constructia acestui avion nu trebuie si existe
nici o piesd in miscare”. Remarcabild viziune. De numele lui sunt legate si unele
realizari ale zborului omului in cosmos. Printre altele, lui ii apartin unele dispozitive
tehnice deosebit de complexe, denumite ,,epoletii zburatori” cu ajutorul cérora s-a
asigurat franarea modulului lunar al lui ,,Apolo 11” si ,,Apolo 12” in momentul
aselenizarii [10].
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Fig.5. Aerodina lenticulara ,,Coanda” existente.

Recunoastere.

S-a bucurat de recunoastere. O listd impresionanta de diplome, medalii, ordine:
Diploma i marea medalie de aur ,Vielles Tiges”; ,,Meritul pentru cercetari
stiintifice”, decernat de UNESCO; Medalia militara a aeronauticii franceze; Ordinul
,,Pour le mérite” in grad de Comandor; Doctor Honoris Causa al Institutul Politehnic
din Bucuresti, acordat in 1967; organizarea de catre Academia Romand a
simpozionului ,,Efectul Coanda si aplicatiile sale”(fig.6).

Fig.6 Henri Coanda la 80 de ani

Chemarea pamantului

Pamantul din Perisor, Dolj, unde s-a nascut bunicul lui Henri Coanda, cu
radacini care duc spre Tudor Vladimirescu, pamantul din Craiova, pe care l-a
binecuvantat tatal sau, 1-a chemat mereu.
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A ascultat chemarea pamantului si a revenit,in 1970, acolo unde s-a nascut
pentru a sadi, in 1971, un pom al creatiei tehnice - Institutul de Creatie Stiintifica si
Tehnica INCREST . Dupa ce I-a vazut viguros a plecat, la 25 noiembrie 1972, sa se
intdlneasca cu tatal sau, cu bunicul sau, poate cu Tudor Viadimirescu, poate cu alti
creatori romdni. Este Tnmormantat la Bucuresti, in cavoul familiei din cimitirul
Belu.
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